Landeskoordinierungsstelle Elektromobilitat

Ihr Netzwerkpartner fur die Elektromobilitat im Land

19.08.2026 Jurek Schwekendiek, Ralf Tapken Workshop: Elektromobilitat und Ladeinfrastrukturausbau aus kommunaler Perspektive

‘E)MOBILITAT.SH | WT.SH & ¥

Landeskoordinierungsstelle J Wirtschaftsférderung

und Technologietransfer
Schleswig-Holstein GmbH



Agenda

10:30 — 11:00 Uhr: Ankunft
11:00 = 11:10 Uhr: Begrufiung | WTSH & Nationale Leitstelle Ladeinfrastruktur
11:10 = 12:00 Uhr: Elektromobilitdt und Ladeinfrastrukturausbau in SH

« Kurzvorstellung Landeskoordinierungsstelle Elektromobilitat
+ Status quo der Elektromobilitat in SH — Zahlen, Daten & Prognosen
+ Die Rolle der Kommune & Handlungsinstrumente

Jurek Schwekendiek, Fachkoordinator Elektromobilitat | WTSH
Ralf Tapken, Projektmanager Elektromobilitat | WTSH

12:00 — 12:30 Uhr: Mittagssnack

2/ Schleswig-Holstein. Der echte Norden.

12:30 — 14:00 Uhr: Workshop Phase |

* Ausschreibung und Bewilligung von Ladeinfrastruktur
» Genehmigung von Ladeinfrastruktur

Valerie Einsiedel, Managerin Ladeinfrastruktur in Kommunen | Nationale Leitstelle
Ladeinfrastruktur
Maik Hanken, Manager Bund-Lander-Kommunen-Koordinierung | Nationale Leitstelle
Ladeinfrastruktur
14:00 — 14:15 Uhr: Pause
14:15 = 15:00 Uhr: Workshop Phase |l

» Tools und Bedarfsplanung (insb. Flachen- und StandortTOOL)
Valerie Einsiedel, Managerin Ladeinfrastruktur in Kommunen | Nationale Leitstelle
Ladeinfrastruktur
Maik Hanken, Manager Bund-Lander-Kommunen-Koordinierung | Nationale Leitstelle
Ladeinfrastruktur

15:00 = 15:30 Uhr: FAQ & Networking

15:30 Uhr: Ende der Veranstaltung

WT.SH =& ¥



Elektromobilitat und Ladeinfrastrukturausbau in SH

01 / Kurzvorstellung Landeskoordinierungsstelle Elektromobilitét
02 / Status quo der Elektromobilitdt in SH — Zahlen, Daten & Prognosen

03 / Die Rolle der Kommune & Handlungsinstrumente
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Kurzvorstellung Landes-
koordinierungsstelle
Elektromobilitat
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WTSH auf einen Blick

Zahlen, Daten, Fakten

Anteilseigner:

4,50% 4,50%
3 (}

Niederlassungen
Kiel, Flensburg, Lubeck

40% 51%

Land Schleswig-Holstein

ca. : : ‘:, SR RN, : Industrie- und Handelskammer
130 Mitarbeitende S i : o 3 Handwerkskammer

B Hochschulen in Schleswig-Holstein
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Unsere Services auf einen Blick

Von klassischen Aufgaben der Wirtschaftsforderungen bis zu Zukunftsthemen

Q | ] 4 a -

Ansiedlungs- & Hotelansiedlungen & Innovations- Patent- und Innovations-
Standortberatung Tourismusprojekte beratung Markenzentrum forderung

L @ »

AuBRenwirtschafts- Messeberatung & - Enterprise Europe Welcome Center DiWiSH
beratung umsetzung Network Schleswig-Holstein

4 5 2 ¢

DigitalHub.SH LKS LKS Klimaneutrales Maritimes Cluster
9 ' Elektromobilitat Wasserstoffwirtschaft Wirtschaften Norddeutschland

¥

TechHUB SVI Nord
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> 4

StartUp — Forderung
& Finanzierung

LN

l"'

Partnerprogramm

WT.SH =& ¥



Landeskoordinierungsstelle Elektromobilitat

Ihr Netzwerkpartner fur die Elektromobilitat im Land

Seit 2012 Zentrale Anlaufstelle

Ansprechpartner im Land fir fur Wirtschaft, Wissenschaft;
Elektromobilitat Kommunen und Politik

Weiterentwicklung

Operatlve Umsetzung des Ideen-, Informations-,

der Landesstrategie Wissens- und

Technologietransfers €.d \ S , l WT SH ﬁ¥

Wirtschaftsférderung
und Technologietransfer
Schleswig-Holstein GmbH  *

Koordination &
Sichtbarkeit

innovativer Aktivitaten aus SH
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Elektromobilitat in Schleswig-Holstein

Themenfelder — Auszug
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www.emobilitaet.sh

Information und Wissen — mit einem Klick

Uberuns  Service  Zahlen & Fakten  Férderung

Kurzvorstellung Kommunen Schleswig-Holstein Land
orum Emobilitat Unternehmen Deutschland Bund
olstein Forschung & 0go-Datei
. Entwicklung
Praxisbeispiele

Whitepaper,
Leitfaden,
Studien ...
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Status quo der
Elektromobilitat in SH —
Zahlen, Daten & Prognosen
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EV-Anteil an den Pkw-Neuzulassungen in Schleswig-Holstein (07/26)
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Anmerkung: Mit Stand 07/26 betragt in DE der BEV-Anteil an den Pkw-Neuzulassungen 29,32 % und der PHEV-Anteil 11,42 %
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EV-Anteil an den Pkw-Neuzulassungen je Bundesland (07/26)

Bremen
Rheinland-Pfalz
Baden-Wiirttemberg
Schleswig-Holstein
Berlin

Saarland
Niedersachsen
Nordrhein-Westfalen
Bayern

Brandenburg
Mecklenburg-Vorpommern
Sachsen-Anhalt
Sachsen

Hessen

Thiringen
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BEV-Anteil an den Pkw-Neuzulassungen je Bundesland (07/26)

Rheinland-Pfalz 35,95%
Schleswig-Holstein 34,59%
Saarland 33,09%
Niedersachsen 32,36%
Baden-Wiirttemberg 31,39%
Bayern 31,06%
Bremen 30,83%
Nordrhein-Westfalen 30,75%
Brandenburg 29,13%
Berlin 26,50%
Mecklenburg-Vorpommern 25,90%
Sachsen-Anhalt 25,37%
Sachsen 23,78%
Thiiringen 23,70%
Hessen 22,16%

Hamburg 19,45%

o
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Installierte Ladeleistung in Schleswig-Holstein (07/26)

400.000 kW

378.311

350.000 kW

314.856

300.000 kW

250.000 kW

200.000 kW

185.913

Installierte Leistung (kW)

150.000 kW

115.787

238.959
100.000 kW
77.715

54572
50.000 kW 26,493
24.261 -
5.080
OkW I _

01/2017 01/2018 01/2019 01/2020 01/2021 01/2022 01/2023 01/2024 01/2025 01/2026 07/2026

Anmerkung: In DE betragt mit Stand 07/26 die installierte Ladeleistung 9.037.862 kW
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Anzahl 6ffentlich zuganglicher Ladepunkte in Schleswig-Holstein (07/26)

10.000

9.000

8.095

8.000

7.570

7.000 Schnellladepunkte

6.516

6.000

5291

5.000

Anzahl Ladepunkte

4.000 3.729

2.827

3.000 Normalladepunkte

2071

2.000

1441

1.000

01/2020 01/2021 01/2022 01/2023 01/2024 01/2025 01/2026 07/2026

Anmerkung: In DE liegt mit Stand 07/26 die Anzahl 6ffentlich zugdnglicher Ladepunkte bei 155.264 Normal- und 53.341 Schnellladepunkten
15/



Prognose Ladeleistung gem. AFIR in Schleswig-Holstein
Pkw und N1-Nutzfahrzeuge, jeweils BEV & PHEV

1.000.000

900.000 Progressiv 899.370 kW

800.000
Moderat 714.519 kW**
700.000

600.000

500.000 Konservativ 484.167 kW*

Ladeleistung (kW)

400.000 .
Ist-Wert nach BNetzA in SH

(04/26): 331.696 kW
300.000

200.000

100.000 Soll-Wert nach AFIR in SH

(04/26): 119.222 kW
0
04/2026 12/2026 12/2027 12/2028 12/2029 12/2030
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NOW Cleanroomgesprache 2025

Pkw — Absatzprognosen und Technologietrends

Marktentwicklung E-Pkw bis 2030 & Technologische Trends
JNOW * Erwarteter Bestand: 8 Mio. BEV und 2,4 Mio. PHEV
* Prognostizierter Absatz 2030: 1,8 Mio. BEV, 0,2 Mio. PHEV
» Elektroanteil am Gesamtabsatz: ca. 70 %
* + 40 % mehr BEV-Modelle bis 2030
* PHEV racklaufig im dt. Markt; H2 keine Relevanz
« Steigende Batteriekapazitaten und Reichweiten
» Schnellladefahigkeit (HPC =150 kW) setzt sich auch bei kleineren
Modellen zunehmend durch (in 5 -10 Jahren)
KLIMAFREUNDLICHE » Bidirektionales Laden (V2X) gewinnt an Bedeutung fur das Energiesystem

PKW IN DEUTSCHLAND:

e S « NOW_Broschuere Cleanroom-Gespraeche-2025.pdf

TECHNOLOGIETRENDS 2025

Bildquelle: NOW GmbH
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https://www.now-gmbh.de/wp-content/uploads/2026/04/NOW_Broschuere_Cleanroom-Gespraeche-2025.pdf
https://www.now-gmbh.de/wp-content/uploads/2026/04/NOW_Broschuere_Cleanroom-Gespraeche-2025.pdf
https://www.now-gmbh.de/wp-content/uploads/2026/04/NOW_Broschuere_Cleanroom-Gespraeche-2025.pdf
https://www.now-gmbh.de/wp-content/uploads/2026/04/NOW_Broschuere_Cleanroom-Gespraeche-2025.pdf
https://www.now-gmbh.de/wp-content/uploads/2026/04/NOW_Broschuere_Cleanroom-Gespraeche-2025.pdf
https://www.now-gmbh.de/wp-content/uploads/2026/04/NOW_Broschuere_Cleanroom-Gespraeche-2025.pdf

181/

Prognose der Pkw-Bestandsentwicklung BEV & PHEV in Schleswig-Holstein bis 2030

Mit den Ergebnissen der Pkw-Cleanroomgespriache der NOW GmbH aus 2025

600.000

500.000

400.000

300.000

200.000

Bestand und Entwicklung Pkw BEV & PHEV

100.000

Bestand BEV 04/26: 79.711

Bestand PHEV 04/26: 35.490 JZ7

0 -

Progressiv 604.320 BEV***

Moderat 462.127 BEV**

Konservativ 291.495 BEV*
Cleanroom 284.386 BEV****

Progressiv 142.193 PHEV***
Moderat 142.193 PHEV**
Konservativ 131.528 PHEV*

Cleanroom 85.316 PHEV****

01/2019 01/2020 01/2021 01/2022 01/2023 01/2024 01/2025 01/2026 04/2026 01/2027 01/2028 01/2029 04/2030

Quellen: *nach Umweltbundesamt: Treibhausgasprojektionsbericht 2023 | ** nach Umweltbundesamt: Szenarien zur Treibhausgasneutralitat | ***nach Frauenhofer ISI Studie 2024 | **** nach

NOW Cleanroomgesprachen 2025



Deutschlandnetz
Uberblick

Hintergrund

* Nutzerfreundliche und bedarfsgerechte Schnellladeinfrastruktur

* initiiert vom BMV

» > 1.000 Standorte, 9.000 Ladepunkte

- ca. 900 Standorte im urbanen / landlichen Raum; 200 an Autobahnen
- davon 34 in Schleswig-Holstein, 10 an S-H Autobahnen

* Geplante Fertigstellung: 2026

Gegenstand der Ausschreibung

« 2 Mrd. €

* Ausschreibung ab Mitte September 2021

« Errichtung von Schnellladeinfrastruktur in 23 Regionallosen
* 6 Gebiete mit je 3 bis 5 Regionallosen
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Deutschlandnetz
Standortgestaltung

Beleuchtung, Dach (ab 12
Barrierefreiheit, Ladepunkten), : e AR
24/7- sanitdre Anlagen, \ S N e __ . |ationale
Zugénglichkeit Gastro e = LEITSTELLE

4, 8,12 oder 16
Schnellladepunkte
pro Standort

Ad-Hoc-Laden via
Giro- oder CCS-Standard
Kreditkarte

Mind. 200 kW Max. 300 kW

Nennladeleistung Ladeleistung pro
pro Ladepunkt Ladepunkt

Bildquelle: NOW GmbH
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Deutschlandnetz in Schleswig-Holstein

Ort Ladepunkte Errichter

Geesthacht 8 EWE Go HOCHTIEF Ladepartner GmbH & Co. KG
Schenefeld 12 EWE Go HOCHTIEF Ladepartner GmbH & Co. KG
Reinbek Eviny Elektrifisering AS

Molln Eviny Elektrifisering AS

Schgs+ia v Libeck SO Eviny Elektrifisering AS

Ahrensburg E.ON Dirive Infrastructure GmbH

Rendsburg & Bad Schwartau Via Deutschlandnetz (VINCI Concessions Deutschland GmbH)

g Eutin E.ON Drive Infrastructure GmbH

ee
7| Fehmarn EWE Go HOCHTIEF Ladepartner GmbH & Co. KG

Neumdinster
€ o @ Litjenburg E.ON Dirive Infrastructure GmbH
ltzehoe 20 | o Bad Segeberg EWE Go HOCHTIEF Ladepartner GmbH & Co. KG

Liibeck
i Preetz Eviny Elektrifisering AS

Henstedt-Ulzburg

cingom Stolinarn E1 Kiel S EWE Go HOCHTIEF Ladepartner GmbH & Co. KG
“ Ahrensburg
o Pinneberg L Kiel Wiek Eviny Elektrifisering AS
tade ) - )
Wedel:H 2 "
3 e H&mbur%embex 24 Eckernforde E.ON Drive Infrastructure GmbH
Nordenh Buxtehude 2 A . q
} | EjGeesmach( Kappeln Eviny Elektrifisering AS

Bildquelle: StandortTOOL
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Deutschlandnetz in Schleswig-Holstein

Schleswig

Rendsburg 210] 8

@

ee

Neumdinster

Q &

Henstedt-Ulzburg

Stormarn
Norderstedt EN
Ahrensburg

Elmshorn
Pinneberg

Stade ) g
wedel: Hamburg
B é 26 | X n Reinbek
7 Nordenha Buxtehude Ei
B Geesthacht

Bildquelle: StandortTOOL
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Ort

Harrislee

Flensburg S

Schleswig

Rendsburg

Hohenweststedt

Neumiinster Nord

Neumdinster
Elmshorn
Norderstedt
Rellingen
Pinneberg
Wedel
ltzehoe
Brunsbiittel
Heide
Husum
Bredstedt
Niebdll

34 Standorte

Ladepunkte

Errichter

Eviny Elektrifisering AS

E.ON Drive Infrastructure GmbH

Eviny Elektrifisering AS

EWE Go HOCHTIEF Ladepartner GmbH & Co. KG
E.ON Drive Infrastructure GmbH

Via Deutschlandnetz (VINCI Concessions Deutschland GmbH)

Eviny Elektrifisering AS
Eviny Elektrifisering AS

E.ON Dirive Infrastructure GmbH

E.ON Drive Infrastructure GmbH
EWE Go HOCHTIEF Ladepartner GmbH & Co. KG
Eviny Elektrifisering AS

EWE Go HOCHTIEF Ladepartner GmbH & Co. KG

Eviny Elektrifisering AS

EWE Go HOCHTIEF Ladepartner GmbH & Co. KG

E.ON Dirive Infrastructure GmbH

Eviny Elektrifisering AS
Via Deutschlandnetz (VINCI Concessions Deutschland GmbH)
Ladepunkte @ 200kW = 60,8 MW
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Deutschlandnetz in Schleswig-Holstein

Standorte an unbewirtschafteten Rastplatzen

+ 05.11.2024: Eroffnung des ersten Standortes am
unbewirtschafteten Rastplatz Depenauer Moor an der A21
« 2 HPC-Charger mit insg. 4 CCS-Ladepunkten

Ort Ladepunkte
Jalm (A7)

Jalmer Moor (A7)

Kaaksburg West (A23)

Kaaksburg Ost (A23)

Rumohr West (A215)

Depenauer Moor (A21 West)
Sereetzer Feld West (A1)

Sereetzer Feld Ost (A1)

6
6
4
4
4
Rumohr Ost (A215) 4
4
4
4
4

Heiligenhafen Ostseeblick Nord (A1)
10 Standorte Ladepunkte @ 200kW = 8,8 MW
Summe in SH Ladepunkte @ 200kW = 69,6 MW

23/ Schleswig-Holstein. Der echte Norden. WT. S H ﬁ¥



Deutschlandnetz in SH
Aktueller Stand

In Betrieb (06/26)

Geesthacht (8 LP) T eSS M&lin

Fehmarn (4 LP) ol C Ahrensburg
Depenauer Moor (A 21 West, 4 LP) T s Eutin
Litjenburg (4 LP) »_/, Bad Segeberg
Kiel S (8 LP) A S . Kiel Wik
Kiel Meimersdorf (4 LP) s &\ ,  Eckernforde
Kappeln (4 LP) ' O @ e Harrislee
Elmshorn (12 LP) o " S & Rendsburg
ltzehoe (4 LP) e g Hohenwestedt
Heide (12 LP) “ Jo 5 ®) Neumdunster N
Jalm (A7, 6 LP) & . e *+. Norderstedt
Jalmer Moor (A7, 6 LP) : X e OZ N D Wedel
Depenauer Moor (A 215, 4 LP) g = ,.;?ambu,g ‘ « Ostseeblick N
O . LA el 6, ltzehoe
Rumohr West
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E-Lkw Schnellladenetz

Uberblick

Gegenstand der Ausschreibung

* Errichtung von Schnellladeinfrastruktur entlang der
Bundesautobahnen

* Rd. 350 Standorte entlang der Bundesautobahnen

— ca. 220 auf bewirtschaften und ca. 130 auf
unbewirtschafteten Rastanlagen

— ca. 1.800 MCS- und 2.400 CCS-Ladepunkte

25/ Schleswig-Holstein. Der echte Norden.

Ladeszenarien fiir
schwere Nutzfahrzeuge

®©

Eigenes Betriebsgelande
2. B. Depot, Werkverkehr

NICHT-OFFENTLICH ZUGANGLICH

©)

Fremdes Betriebsgeldnde
z.B. Be- oder Entladeort
bei Kunden, Kooperation
zwischen Unternehmen

®

Mobile Ladepunkte
z. B. fiir Baustellen-
fahrzeuge

Bildquelle: NOW

OFFENTLICH ZUGANGLICH

®

Umschlagpunkte
z. B. Giiterverteilzentrum

®

Lade-Hub in Gewerbegebieten
z. B. Lieferantenpark, StralRen-

rand, offentliche Parkflache auf
Speditionsgeldnde

®

Lade-Hub an Achsen
Nachtladen/langere Pausen

@

Lade-Hub an Achsen
Zwischenladen/Lenkpausen

WT.SH =& ¥



E-Lkw Schnellladenetz

Uberblick

Konzept & Vergabe
* BMV, Autobahn GmbH des Bundes, Nationale Leitstelle

Ladeinfrastruktur

+ Mitte September 2024: 6ffentliches Vergabeverfahren auf
unbewirtschafteten Rastanlagen

-~ Anfang Juli 2026: Zuschlagserteilung

Los 1 (25 Rastanlagen): eliso Voltix Truck Charging

1.
2.
3
4.

5.

* Netzanschliisse bereits durch das BMV im Juni 2025

GmbH

Los 2 (24 Rastanlagen): autostrom.plus GmbH

Los 3 (26 Rastanlagen): Electric Mobility
Infrastructure Deutschland GmbH / ENGIE Vianeo
Los 4 (25 Rastanlagen): Bietergemeinschaft STRA-

loaded

Los 5 (24 Rastanlagen): Bietergemeinschaft E.ON

Drive & mblty

bestelit.

- Volumen: 2,1 Mrd. €

26/

Schleswig-Holstein. Der echte Norden.

Ladeszenarien fiir
schwere Nutzfahrzeuge _ ®

Umschlagpunkte
z. B. Giiterverteilzentrum

®

Eigenes Betriebsgelande
2. B. Depot, Werkverkehr

OFFENTLICH ZUGANGLICH

-

®

Lade-Hub in Gewerbegebieten

e o z. B. Lieferantenpark, StralRen-
NICHT-OFFENTLICH ZUGANGLICH rand, 6ffentliche Parkfléche auf

@ Speditionsgelande

Fremdes Betriebsgeldnde

z. B. Be- oder Entladeort @

bei Kunden, Kooperation

zwischen Unternehmen Lade-Hub an Achsen
Nachtladen/langere Pausen

Mobile Ladepunkte — Lade-Hub an Achsen

z. B. fiir Baustellen-

Zwischenladen/Lenkpausen
fahrzeuge

Ausschreibung

Bildquelle: NOW
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E-Lkw Schnellladenetz

Schematischer Aufbau

Lkw-Schnellladenetz

an Bundesautobahnen
Ubernacht-Laden Zwischenladen R ey

CCSmind. 100kW . -, €Cs 400 kW MCS mit ca. 1 MW o 4 & %) b i

. L .
. ®ee . .
. . . e © ge0 0 .
.'. £ P ) . .4 ®
%, ¢ o ® .
e e ®e H .
o 1157 L ° o Pze~ L .
el e 0. . *>e. = o o
L]
P . .. . ... = . . ° P
5 o e, o @ ° ® .
. Y % @
0 L 3 Cle .
.o e . . Standorte Schnelladenetz E-LKW.
. . ® © Bewirtschaftet
ba oe s YRR o ® Unbewirtschaftet
oo o e o . X
g . {J LIy
o e o © » L]
LY L2 '. . ™
. . . .
. .. .
. %o @ 3§ ©
¥ .
d . > 0
. . ° e ahe
. S .
Geplante Standorte fiir den Aufbau des Lkw-Schnellladenetzes: Stand: 13.11.2024, -—-LEVIW'FSTELLE @ | fnineeiom D@B Ri:mbahn
tmins

Anderungen vorbehalten

Bildquelle: NLL
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E-Lkw Schnellladenetz

Name Rastanlage

Buddikate Ost
Buddikate West
Neustadter Bucht Ost
Neustadter Bucht West
Kronberg Nord
Depenauer Moor
Dithmarscher Geest -Ost
Dithmarscher Geest -West
Kaaksburg West

Gudow Nord

Gudow Sud

Aalbek

Holmmoor Ost
Holmmoor West
Huttener Berge Ost
Huttener Berge West

Jalmer Moor

17 Standorte in SH

28/ Schleswig-Holstein. Der echte Norden.

Bewirtschaftung Bundesautobahn

Bewirtschaftet
Bewirtschaftet
Bewirtschaftet
Bewirtschaftet
Unbewirtschaftet
Unbewirtschaftet
Unbewirtschaftet
Unbewirtschaftet
Unbewirtschaftet
Bewirtschaftet
Bewirtschaftet
Bewirtschaftet
Bewirtschaftet
Bewirtschaftet
Bewirtschaftet
Bewirtschaftet

Unbewirtschaftet

A1
A1
A1
A1

Netzanschlussleistung [kVA]

8360
7920
3080
4400
3960
2200
2200
2200
2200

+ 17 Standorte in Schleswig-Holstein: 11 bewirtschaftete
und 6 unbewirtschaftete Rastplatze an Autobahnen

* Gesamte Ladeleistung von 94,6 MVA

« Start Juli 2024 — Beauftragung und Finanzierung der

Netzanschlusse durch den Bund

Standorte LKW-Schnellladenetz
® Bewirtschaftet
® Unbewirtschaftet

Bildquelle: BMV
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E-Lkw Schnellladenetz

Standorte unbewirtschafteter Rastanlagen in Schleswig-Holstein

(2 | Ubersicht Schleswig-Holstein
LN ° * Los 1: eliso Voltix Truck Charging GmbH
SN (LW e Jalmer Modr * Los 2: autostrom.plus GmbH
] F3 . .. [ ] oo .
e % ®
P ) o [) [ ]
y @ .. @
¥ 5o (7 e Dithmarscher Geest " Depenauer Moor
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Die Rolle der Kommune &
Handlungsinstrumente
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Masterplan Ladeinfrastruktur 2030

,Emobilitatsbooster*

Masterplan
Ladeinfrastruktur 2030
der Bundesregierung

Quelle: BMV

* Beschluss des BMV am 19.11.2025

* 41 MaBnahmen

- Bessere Investitions- und Genehmigungsbedingungen

- Mehr Wettbewerb und Preistransparenz

— Starkere Netzintegration

- Innovationsforderung (u.a. BiDi-Laden)

- Ausbau auf Betriebshofen, in Depots und in
Mehrparteienhausern

» Masterplan Ladeinfrastruktur 2030:
https://www.bmv.de/masterplan-ladeinfrastruktur
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die Mobilithelk" des BMV als Nationalen
Zugangspunkt (NAF) vor. Das BEMWE und
das BMV priifen in Abstimmung mit der
Bundesnetzagentur (BNetzA), inwiefern
sich die Datenmeldungen und Kompeten-
zen nach AFIR und Ladesdulenverordnung
(LSV) biirokratiearm ausgestalten lassen.

18, Unterstitzung von Kommunen

Besonders in kleinen und mittleren Kom-
munen stellt die Errichtung von Lade-
infrastruktur die Verwaltungen vor He-
rausforderungen. Umgekehrt sehen sich
Ladeinfrastrukturbetreiber uneinheitli-
chen Genehmigungsverfahren und -be-
dingungen gegeniiber. Im Auftrag des BMV
unterstiitzt die Nationale Leitstelle Ladein-
frastruktur die Kommunen daher bei Fra-

gestellungen im Zusammenhang mit der
Errichtung und dem Betrieb von Ladeinf-
rastruktur. Dazu fithrt sie in Abstimmung
und gemeinsam mit den Lindern konti-
nuierliche Austauschformate mit Kommu-
nen durch. Auf Grundlage dieser Erkennt-
nisse erweitert und erginzt die Leitstelle
ihr Unterstlitzungsangebot fortlaufend.
Ziel ist, praxisnahe Unterstitzungsproduk-
te anzubieten, die zum raschen Aufbau von
Ladeinfrastruktur vor Ort genutzt werden
kénnen. Dazu entwickelt die Leitstelle mo-
dulare und anlassbezogene Produlkte wie
Ausschreibungs- und Verfahrensmuster,
Leitlinien, FAQs, Checklisten oder Facts-
heets und vermittelt diese im direkten
Austausch vor Ort und in Zusammenarbeit
mit den Bundeslindern und den Landes-
agenturen.
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Elektromobilitat in Kommunen

Treiber

Gesetzgebungs-

Benehmigung | ;mpeten; bei

von Lade- der Errichtung e
(an)]

infrastruktur von Ladein-

Vorbild frastruktur Bauleitplanung

vor Ort (z. B. neue Points
of Interest, neue
Stromtrassen)

Ladeinfrastruktur

Kommunale als 2o
Stadtwerke Handlungsfeld

als Treiber e e e
fiir die Kommune

Zugang zum Ankernutzung mit

Metzbetreiber dem eigenen

Direkte Fuhrpark

Zugriff auf Verbindung zu
kommunale okalen Investoren
Liegenschaften  (Wohnungsbau,

Handel)

Blidquelle: NOW GmbH
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Elektromobilitat in Kommunen

Rollen

Verschiedene Rollen der Kommune

» Gestalter, Planer: Handlungsspielraume u.a. durch EmoG

* Betreiber, Nutzer, Beschaffer: Fuhrparkoptimierung nach 6kologischen
Gesichtspunkten, (Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungsgesetz / CVD)

* Genehmigungsbehorde: Baurecht, GEIG, EmoG etc.

* Netzwerker, Impulsgeber: Zusammenarbeit mit Experten, Investoren, Initiativen

Herausforderungen & Chancen

« Konkrete Integration von E-Mobilitat in kommunale Leitbilder bzw.
Ubergeordnete Konzepte Stadtentwicklung, Klimaschutz / Luftreinhaltung,
Verkehrsentwicklung, Parkraummanagement, Nahverkehrsplanung,
Larmminderungsplan etc.

« Zustandigkeiten innerhalb der Kommune abhangig von inhaltlicher Zielsetzung

 Kommunikation intern / extern

* Interkommunale Zusammenarbeit (z. B. fir Ausschreibungen)
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Die dezidierte Auseinandersetzung auf kommunaler
Ebene mit Themen der Elektromobilitat
— insbesondere dem Schwerpunktthema

Ladeinfrastrukturaufbau —
iIst dringend geboten, um den bereits heute
absehbaren Entwicklungen in geeigneter Weise zu
begegnen
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Schlusselfrage: Was ist ein ,,guter” Standort?

Die Bewertung von Standorten ist abhangig vom Blickwinkel

Lade-Use- - Stromnetz, Betreiber, Kunden, Stadt-/ Verkehrsplanung,
Cases Denkmalschutz sowie besondere kommunale Zielsetzungen

* Aus jeder Perspektive konnen objektive Kriterien zur
Standortbewertung abgeleitet werden. Die einseitige Erfullung
dieser Kriterien macht einen Standort aber nicht per se ,gut”.

Ubergeordnete Kriterien
» Tatsachliche Kundennachfrage (Use-Cases)
- Betreibermodell, Zulassungszahlen, Szenarien

; : . i - Leistungsbedarf vs. Leistungsverfugbarkeit
. Eﬁ::gLatz?k(ﬁéi.eTlefgarage) Iliaads(tas’lt_élil’:tt;)a nAchsen (z. B. * Integration ins Stadt- bzw. StraRenbild
parkp ; - Konkrete Bedurfnisse / Vorgaben vor Ort
- Kommunale » Kundenparkplatze bzw.
Stellplétze Parkhauser

DIN SPEC

= z. B. Einkaufszentrum * Leitfaden zur Suchraum- und Standortidentifizierung

« StraBenraum, offentliche
Parkplatze
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Ladeinfrastrukturtypen: Wallboxen und Ladesaulen

ASN TR

STADTWERKE KieL ¥/

AC HPC

Ladeleistung ab 3,7 bis zu 22 kW Ladeleistung ab 50 bis zu 150 kW Ladeleistung ab 150 bis zu 350(+) kW
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Errichtung von LIS ist zwar komplex, aber unabdingbar

fur den Hochlauf der Elektromobilitat!

37/ Schleswig-Holstein. Der echte Norden. WT. S H f&¥



Gebaude-Elektromobilitatsinfrastruktur-Gesetz

» Beschleunigung Ausbau der Ladeinfrastruktur an Gebaudestellplatzen

 Festlegung spezifischer Quoten fur Lade- oder Leitungsinfrastruktur an Neu- oder Bestandsgebauden

GEIG

Wohngebaude Nichtwohngebaude
Neubauten § 6 GEIG: Mehr als fiinf Stellplatze § 7 GEIG: Mehr als sechs Stellplatze
+ jeder Stellplatz muss mit der 1.  mindestens jeder dritte Stellplatz muss mit der
Leitungsinfrastruktur* fir die Elektromobilitat Leitungsinfrastruktur® fir die Elektromobilitat ausgestattet werden
ausgestattet werden und
2. zusatzlich mindestens ein Ladepunkt errichtet werden
Bestandsgebaude / § 10: mehr als 20 Stellplatze

+ Seit dem 01.01.2025 muss mindestens ein Ladepunkt errichtet
werden

Renovierung**

§ 8 GEIG: Mehr als zehn Stellplatze

+ jeder Stellplatz muss mit der
Leitungsinfrastruktur* fir die Elektromobilitat
ausgestattet werden

§ 9 GEIG: Mehr als zehn Stellplatze

1.  mindestens jeder fiinfte Stellplatz muss mit der
Leitungsinfrastruktur® fir die Elektromobilitdt ausgestattet werden
und

2. zusatzlich mindestens ein Ladepunkt errichtet werden

Quelle: eigene Darstellung

* § 2 Nr. 10 GEIG: Leitungsinfrastruktur = ,Gesamtheit aller Leitungsflihrungen zur Aufnahme von elektro- und datentechnischen Leitungen in Gebauden oder im raumlichen Zusammenhang
von Gebauden vom Stellplatz tGiber den Zahlpunkt eines Anschlussnutzers bis zu den Schutzelementen*®
** § 2 Nr. 5 GEIG: gréRere Renovierung = ,die Renovierung eines Gebaudes, bei der mehr als 25 Prozent der Oberflache der Gebaudehiille einer Renovierung unterzogen werden"
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GEIG-Novelle

Stellplatze; Rest: Leitungsinfrastruktur

* Mind. 1 Ladepunkt

» Pflicht gilt auch bei gréRerer Renovierung, wenn
Parkplatz oder Elektroinfrastruktur betroffen sind

Renovierungen

GEIG-Novelle
Wohngebaude Nichtwohngebaude
Neubau / > 3 Stellplatze > 5 Stellplatze
groRere * Vorverkabelung fur mindestens 50 % der + Vorverkabelung fir mindestens 50 % der Stellplatze; Rest:

Leitungsinfrastruktur

Mind. 1 Ladepunkt je 5 Stellplatze

» Bei Verwaltungs-, Kommunikations- und Organisationsgebauden: 1 Ladepunkt
je 2 Stellplatze

Pflicht gilt auch bei groRerer Renovierung, wenn Parkplatz oder
Elektroinfrastruktur betroffen sind

Bestand /

> 20 Stellplatze, ab 01.01.2027
» Ein Ladepunkt pro zehn Stellplatze
oder
* 50 % der Stellplatze mit Leitungsinfrastruktur

Offentlich zugéngliche Parkplatze

+ Alternative Erfullung Gber Gesamtleistung moglich

I) Neubau/ grolde Renovierung = 2,2 kW je Stellplatz

II) Bestand > 20 Stellplatze = 1,1 kW je Stellplatz

« Somit kdnnen weniger, aber leistungsstarkere Ladepunkt die Pflicht
erfillen

Smart Charging

* Neu errichtete Ladepunkte oder ersetzte mussen intelligentes Laden
ermdglichen (auch Grundlage fur Bidirektionales Laden)

* Interoperabel und mit offenen Standards

Quelle: eigene Darstellung

» Mit der Novelle werden die Vorgaben des GEIG an die novellierte europaische Gebauderichtlinie (EPBD) angepasst; die Novelle verscharft die
Mindestanforderungen und ermdoglicht 6ffentlich zuganglichen Parkplatzen mehr Flexibilitat

* Wichtig: Die GEIG-Novelle wurde bereits am 28.07.2026 zusammen mit der Reform des Gebaudeenergiegesetzes im Bundesgesetzblatt verkiindet;
Inkrafttreten der Regelungen des neuen GEIG aber erst zum 01.01.2027
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Elektromobilitatsgesetz (EmoG)

* Regelung moglicher Bevorrechtigungen von elektrisch betriebenen
Fahrzeugen

+ Kommunen haben Mdglichkeit der Schaffung von Regelungen zur Férderung
— z. B. Bevorzugungen beim Parken, Erhebung von Gebiihren
- Kiel & Eckernforde: Kostenloses Parken bis zu 2 h im Kerngebiet

* Update: Das Bundeskabinett hat Ende Juli 2026 die Erweiterung und
Verlangerung des Elektromobilitatsgesetzes bis 2035 auf den Weg gebracht.

* Eckpunkte gem. BMV:

v’ Stadte und Gemeinden kdnnen elektrisch betriebene Fahrzeuge weiterhin durch
Parkbevorrechtigungen und Zufahrtsrechte fordern; Verzicht auf Geblihren fiir
Anwohnerparkausweise moglich

v"Anwendungsbereich wird auf E-Busse, mittelschwere und schwere E-Lkw erweitert

v Parken an 6ffentlichen Ladepunkten wahrend des Ladevorgangs wird dauerhaft gesetzlich
geregelt; E-Kennzeichen kunftig nicht mehr erforderlich. Die Ladepléatze bleiben dabei fiir
Fahrzeuge reserviert, die tatsdchlich geladen werden.

v"Voraussetzungen fur die Privilegierung von Plug-in-Hybridfahrzeugen werden an Regelungen
der Dienstwagenbesteuerung angepasst. Demnach mussen die Teilzeitstromer entweder
héchstens 50g CO, pro Kilometer ausstoRen oder eine rein elektrische Reichweite von /_g \\ \ (

Freer zerStr

mindestens 80 Kilometern erreichen. Bisher geniigten 40 Kilometer elektrische Reichweite. o " Quelle: Stadiplan LH Kie
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Ausblick

Elektromobilitat in Schleswig-
Holstein

Save the Date — 14. Jahre Forum Elektromobilitat am
24.11.2026 in Kiel

Zum Termin

14. Forum Elektromobilitat in Kiel - WTSH

3. Fachworkshop Elektromobilitat
Vom Eigenverbrauch zur Netzdienlichkeit — V2G als Schlissel

der Energiewende im Handwerk
\ \ -
w

Mittwoch, 30. September 2026 von 13.45 bis 18.00 Uhr

Beschreibung

Erleben Sie praxisnahe Vortrdge und spannende Einblicke in die Zukunft
der Elektromobilitat! Im Fokus der Veranstaltung stehen der V2G-
Markteintritt, Tarifmodelle, Interoperabilitét und rechtliche Inhalte.

Nutzen Sie die Gelegenheit, von fihrenden Expertinnen und Experten
aus Wirtschaft, Forschung und Praxis zu lernen und sich mit anderen
Fachleuten auszutauschen. Die Veranstaltung richtet sich an (Elektro-,
SHK-, PV-) Energieberatung, Energieversorger und Netzbetreiber,

kommunale Vertreter und Wohnungswirtschaft sowie
landwirtschaftliche Betriebe mit Eigenstromnutzung.

Der Workshop folgt dem bewdahrten Zeitrahmen und der Ablaufstruktur
der Vorjahre.

3. Fachworkshop Elektromobilitét - WTSH Elektromobilitat in Schleswig-Holstein
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https://wtsh.de/de/termindetailseite/14-forum-elektromobilitaet-in-kiel-975
https://wtsh.de/de/termindetailseite/14-forum-elektromobilitaet-in-kiel-975
https://wtsh.de/de/termindetailseite/14-forum-elektromobilitaet-in-kiel-975
https://emobilitaet.sh/de/3-fachworkshop-elektromobilitaet#a1
https://emobilitaet.sh/de/3-fachworkshop-elektromobilitaet#a1
https://emobilitaet.sh/de/3-fachworkshop-elektromobilitaet#a1
https://emobilitaet.sh/de/3-fachworkshop-elektromobilitaet#a1
https://emobilitaet.sh/de/3-fachworkshop-elektromobilitaet#a1

Kontakt

Sprechen Sie uns an!

Ralf Tapken
Projektmanager Landeskoordinie-
rungsstelle Elektromobilitat SH

Jurek Schwekendiek
Fachkoordinator Elektromobilitéit
Telefon: +49 431 66 66 & - B85

schwekendiek@wish.de

Telefon: +49 431 66 66 6 - 885
tapken@wish.de
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Vielen Dank!

E)MOBILITAT.SH |WT.SH & ¥

| Wirtschaftsforderung

Landeskoordinierungsstelle | und Technologietransfer

Schleswig-Holstein GmbH
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