et

Herausforderunger
gebrauchten Elektr
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Das Gewerbe als Schnittstelle zwischen
Kunden und Industrie

Quelle Startfolie:
Jacky-
AdobeStock
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Transformation gestalten

Unsere Kfz-Betriebe: unverzichtbare Bausteine der Transformation auf dem Weg
hin zur E-Mobilitat — durch Beratung, Verkauf, Wartung und Reparatur

Quelle:
ProMotor/T. Volz
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Transformation gestalten

= Ladeinfrastruktur
=  Unterstitzung durch Aufbau eigener Ladesaulen in den Betrieben
= Vertrieb im Wandel: Neue Technologien, veranderte Rahmenbedingungen

und sich andernde Kundenanforderungen erfordern neue Strategien zur
Marktbearbeitung

=  Rechtlicher Rahmen: Vertikal-GVO / Kfz-GVO / ,Verbrennerverbot” /...

= Vertragshandel vs. Agenturmodell
= Digitalisierung

= Nachhaltigkeit

= Alternative Stromerzeugung und

Quelle: Stromspeicherung
ProMotor/T. Volz
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Aktuelle Situation am Markt

= (berbestinde bei den Herstellern

= Kaufzuriickhaltung bei den Verbrauchern

= Preiskampf bei den Neuwagen (ab 2025?)

= Viele BEV GW'’s aus Short Term Leasing kommen in den Markt
= Zu hohe Restwerte

= Neue Wettbewerber mit den Leasinggesellschaften

= Ausland als Absatzventil sehr stark eingebrochen

- Quelle:
https://

tohus.d
e/de/ 5
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Aktuelle Situation am Markt

DAT-Auswertung: Gebrauchtwagenwerte
unter Druck

Auf dem Markt fiir gebrauchte E-Autos ist
Besserung in Sicht

Nachrichten » Aute > News > Autosbsatz > Elektroauto-Notbremse! Handler kaufen keine E-Autos mehr an

Nachfrage eingebrachen

- 00 Fast unverkauflich! Jetzt ziehen Handler die
o e s b, Bttre i s, Abr Elektroauto-Notbremse

Ei E-Pkw soll auf kommen. Und es soll mehr
Akku-Kapazitits-Checks geben.

Die Skepsis gegentber gebrauchten E-Autos ist noch groB. Im jungsten
Gebrauchtwagenreport des Marktbeobachters DAT kénnen sich nur 13 Prozent der
Gebrauchtwagen-Interessenten vorstellen, efn E-Auto zu wahlen. Das liegt vor allem an

drei Griinden,

Problem: Reichweitenangst Schon jetzt sind die suf dem
splrbar. Die stirker als Verbrenner.
T o Schwache Restwerte
M TEST m RATGEBER GEBRAUCHTWAGENMARKT VIDEOS AKTIONEN Finger Weg von gebrauchten E-Autos?

NEWS / NEW MOBILITY / E-MOBILITAT 21082024 - Von Yvonne Simon - 8 min Lesedauer

Die Nachfrage nach gebrauchten Elektroautos ist verhalten, die Restwerte
sinken. Also bloB keine Stromer auf den Hof? Ein Blick auf den Markt und

Dieses gebrauchte E-Auto kostet so G
viel wie der gleich groRe Verbrenner :

Die Preis fiir elektrische Gebrauchtwagen sinken weiter. Erstmals hat ein
gebrauchtes Elektroauto das Preisniveau des Verbrenner-Pendants erreicht. Das
sollte man beim Kauf eines elektrischen Gebrauchtwagens bedenken!

Gebrauchte Elektroautos: aktuelle Preise

Bild: AUTO BILD

von Roland Wildberg und Bendix Krohn 31. Mai 2024
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Aktuelle Situation am Markt

Handlerperspektive Durchschnittliche Standzeiten beim Handler nach Antriebsart
hinsichtlich des w 2019 2022 2021 2022 2023
Gebrauchtwagenmarktes

120

110

Batterieelektrische 3= L=

20

Fahrzeuge sind .
,Ladenhtter” &

50 Standkoste pro Pkw/Tag
im Oktober 2023

A e

30

R I R R Il F R O B P i I S O g I NEdigEes WL gy
How = N s ¥dd gy
2Ps<c=232-<3 Al¢s<=22-<80=28

Quelle: ifa — Institut fiir Automobilwirtschaft
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Anteil BEV am Gesamtmarkt der Pkw-
Besitzumschreibungen

2020 7.021.204 19.173 0,27%
2021 6.703.245 47.472 0,70%
2022 5.641.516 69.594 1,23%
2023 6.030.874 97.430 1,62%

1.HJ 2024  3.264.796 71.462

Quelle: KBA Juli
2024
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Was sind Kernthemen?
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Immer noch die RIP-Thematik

= Reichweite

= |nfrastruktur -R l-P

" Preis
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Elektroauto_Spaß.MP4

Aus der RIP-Thematik wird eine TRIP-

Thematik

Technologie

Reichweite
Infrastruktur

Preis
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Kaufe ich in veraltete
Batterietechnologie?
Kaufe ich eine veraltete
Ladetechnik?

Wie lange halt die
Batterie noch?




DAT Report 2024

Verbrennerkdufer 2023:
Griinde gegen Anschaffung eines BEV

Begrenzte Reichweite 50

Hehe Anschaffungskosten
Unausgereifte Infrastruktur
(Zu) Lange Ladezeiten

@k‘tﬂr Batterie

Bevorzuge Verbrennertechnologie

Haltbarkeit/Gesundheitszustand Batterie _D Haltbarkeit/Gesundheitszustand Batterie

Qualle: DAT

A ¥
—————

S 35%
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Verbrennerkdufer 2023:
Griinde gegen Anschaffung eines BEV

—— 31 @hkﬂ:r Batterie

Hohe Anschaffungskosten

Begrenzte Reichweite

(Zu) Lange Ladezeiten

Unausgereifte Infrastruktur

Bevorzuge Verbrennertechnologie

Kaum Gebrauchtwagenangebote

Kann Fahrzeug zu Hause nicht laden

Quelle: DAT

,Interessant ist die Sicht der
Gebrauchtwagenkaufer auf
den Akku. Generell wird er
als Unsicherheitsfaktor (26%)
gesehen, andererseits gibt es
Vorbehalte bei dessen
Haltbarkeit oder Gesund-
heitszustand (20%).”

Quelle: DAT-Report 2024, Seite 22




DAT Report 2024

»Wie kdonnen also Verkaufer ihre gebrauchten
E-Autos attraktiv vermarkten? Eines der
Stichworte ist Transparenz. Grafik E9 widmet
sich diesem Thema, auch weil Transparenz
beim Gebrauchtwagenkauf generell ein
wesentlicher vertrauensbildender Faktor ist.
Bei gebrauchten BEV komm mit dem (noch
sehr wenig bekannten) Batteriezertifikat ein
weiterer Baustein hinzu.”

Quelle: DAT-Report 2024, Seite 23
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Relevanz bei gebrauchten E-Autos:
Batteriezertifikat vs. Laufleistung 2023

650

10% 8o
| |

Batteriezertifikat Beides gleich Laufleistung

wichtiger wichtig wichtiger
o ciorer ST P P
Quelle: DAT Differenz au 100% = well2 nicht/keine Angaten




Batterie-Checks
Erwartete Batteriealterung

Was glauben Sie?

. Wann wird [hre Batterie erste
Splirbare Alterung lange vor dem End-of-Life des Autos erwartet. spirbare Alterserscheinungen

GréRtes Zutrauen in die Batterie bei Tesla-Fahrenden. zeigen?
.. In Abhangigkeit von der Zeit?”

alle Premium m Tesla

nach 3 Jahren 13% 11% 13% 13%
nach 6 Jahren 54% 579 55% 49%
nach 10 Jahren 34% 32% 33% 38%
N=2154 N=223 N=1478 N =448

.-.in Abhangigkeit von der
Kilometerleistung?”

nach 50.000 km 15% 12% 9%

Quelle: ,EV Mter- nach 100.000 km 44%
Der After-Sales-
Prozess aus Sicht nach 150.000 km 41%
der eAuto-

Fahrenden”;
USCALE N=2134 N=223 N =1478 N =448

45% 46% 37%

43% 36% 54%

Deutsches Kraftfahrzeuggewerbe - Wir kénnen Auto! 16



Batterie-Checks

Anlasse fur Batteriepriifung Handler: ,
Bei Riicknahme von Flotten-/ Leasingfahrzeugen

Hohe Bedeutung der Batteriepriifung: Ein Muss beim

Gebrauchtwagenkauf, aber auch relevant wéhrend der B ) - _
Nut Wiirde eine Batterieprifung in den
utzung. folgenden Situationen fiir Sie in
Frage kommen?”

alle Premium m Tesla

Unabhangig vom Preis:

wenn Sie einen
gebrauchtes BEV oder
PHEV kaufen wiirden

76%

wenn sie lhren Wagen
verkaufen oder in
Zahlung geben

wahrend der
Haltedauer lhres
BEV oder PHEV

I aufjeden Fall B nein

Quelle: ,EV After- W ja Il auf keinen Fall

Sales-Studie2023 - vielleicht weilt nicht

Der After—SaIgs—

52?25/3355’_5 st N=2154 N =223 N = 1478 N =453
Fahrenden;

USCALE
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Batterie-Checks und Preisbereitschaft

” I m T U V R h e I n I a n d We rkSta tt m O n itO r . Waren Sie bereit, fur ein gebrauchtes D
. FElektroauto mit einem unabhangig ermittelten
2 O 24 W u rd e n E n d Ve r b ra u c h e r: | n n e n Batteriereport mehr zu zahlen als ohne Angabe

zum Batteriezustand?”

zur Relevanz von Batterietests befragt.
Hier haben 80 Prozent der Befragten
eine erhohte Zahlungsbereitschaft bei
gebrauchten Elektrofahrzeugen
signalisiert, wenn eine vertrauens-
wirdige Aussage zum Batteriezustand
gegeben ist.”

4%

5%

Quelle: ,,Der Akku- B ja bestimmt [ wahrscheinlich ja
Zustand ist wahrscheinlich nein nein, bestimmt nicht
entscheidend fur weil nicht

den Gebraucht-
wagenwert “; TUV
Rheinland/DAT
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Zwischenfazit

= Auf die (Technologie-)Angste
muss eingegangen werden

= Aufklarungsarbeit und
Batterietests konnen helfen

* ZDK E-Autoinitiative ,Elektrisch ist einfach” (https://is.gd/Re8d2m)
* Kooperation mit AVILOO im Bereich der Batteriediagnostik

Deutsches Kraftfahrzeuggewerbe - Wir kénnen Auto!
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Elektroauto_Spaß.MP4
https://is.gd/Re8d2m

2. Fahrzeugrestwert




Was ist der Restwert eines Fahrzeuges?

= Der Restwert eines

Fahrzeuges bezeichnet den
geschatzten Wert, den ein
Fahrzeug am Ende seiner
Nutzungsdauer noch haben "
wird. Dieser Wert wird
beeinflusst durch
verschiedene Faktoren.

Quelle: DAT
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Fur wen ist der Restwert eines
Fahrzeuges relevant?

Grundsatzlich far alle, die mit Fahrzeugen ,,handeln® u.a.:

- Leasinggesellschaften

- Banken

- Mietwagenunternehmen

- Versicherungsgesellschaften

- Autobesitzer und Kaufer

- Fahrzeughersteller/-Importeure

- (Gebrauchtwagen-)Fahrzeughandler

Deutsches Kraftfahrzeuggewerbe - Wir kénnen Auto! 25



Wertentwicklung

Grundsatz:

Ein hoherer geschatzter Restwert fuhrt zu niedrigeren
monatlichen Leasing-/Finanzierungsraten, da der Wertverlust
des Fahrzeugs liber die Leasing-/Finanzierungsperiode als
geringer angesehen wird. Umgekehrt fihrt ein niedrigerer
Restwert zu hoheren Leasing-/Finanzierungsraten, da das
Fahrzeug als schneller wertverlierend angesehen wird.

Deutsches Kraftfahrzeuggewerbe - Wir kénnen Auto! 26



Quelle: DAT- Barometer
10/2024

Wertentwicklung

Wertentwicklung von dreijahrigen Pkw

Alle Segmente und Marken, dreijahrige Fahrzeuge, Laufleistung 15/20 Tsd. km pro Jahr; Angaben in Prozent

Grundlage sind dreijahrige Pkw wahrend eines Kalenderjahres. Im neuen Kalenderjahr werden ,neue’ dreijahrige Phw betrachtet,

wodurch sich von Dezember zu Januar ein Sprung ergeben kann. Der Verkaufspreis wird prozentual zum ehemaligen Listenneupreis dargestellt.

69,4/69,6 69,0
e caE—— 67,0
64,5 ’ L —
/_, _,-ﬁs — M,G Benzin
/—_/' 61,5 6\_\/
623
2,3 59,3 _— 61,6 Diesel
- / 2%|56,5
50,8 BEV
O—0)
2022 2023 2024

01 02 03 04 05 06 O7 08 09 10 11 12 01 02 03 04 05 06 O7 08 09 10 11 12 01 02 03 04 05 06 07 08 09

Copyright: DAT/Quelle: DAT
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Wertentwicklung

BEV ICE Differenz
UPE 50.000 € 50.000 €
Restwert in % 50,8% 63,1% -12,3%
Restwert in Euro 25.400 € 31.550 € - 6.150 €
Differenz zur UPE 24.600 € 18.450 € 6.150 €
monatl. Rate 683 € 513 € 171 €

Annahmen aus dem Chart 27 der DAT liegen zugrunde.

Keine Berticksichtigung von Zinsen, Finanzierungs-/Leasingkosten usw.
Keine Berticksichtigung von Herstellerpramien/-boni usw.

Keine Berlcksichtigung von sonstigen Forderungen usw.
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Wertentwicklung

ID.3 Golf 8 Differenz
UPE 33.330 € 28.330 €
Restwert in % 50,8% 63,1% -12,3%
Restwert in Euro 16.932 € 17.876 € - 945 €
Differenz zur UPE 16.398 € 10.454 € 5.945 €
monatl. Rate 456 € 290 € 165 €

* Annahmen aus dem Chart 27 der DAT liegen zugrunde.

* Keine Berlicksichtigung von Zinsen, Finanzierungs-/Leasingkosten usw.

* Keine Berlicksichtigung von Herstellerpramien/-boni usw.

* Keine Beriicksichtigung von sonstigen Férderungen usw.

* Preise sind Basispreise der jeweiligen Modelle Stand: 31.10.2024 aus Online-Konfigurator
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Wertentwicklung

abzgl.

Kaufpramie

3.570 € brutto ID.3 Golf 8 Differenz
UPE 29.760 € 28.330 €
Restwert in % 50,8% 63,1% -12,3%
Restwert in Euro 15.118 € 17.876 € - 2.758 €
Differenz zur UPE 14.642 € 10.454 € 4188 €
monatl. Rate 407 € 290 € 116 €

Annahmen aus dem Chart 27 der DAT liegen zugrunde.

Keine Berlicksichtigung von Zinsen, Finanzierungs-/Leasingkosten usw.

Beriicksichtigung von Herstellerpramien i.H.v. 3.570,-€ (Kaufpramie)

Keine Berticksichtigung von sonstigen Forderungen usw.

Preise sind Basispreise der jeweiligen Modelle Stand: 31.10.2024 aus Online-Konfigurator
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Wertentwicklung

Leasingfirmen fordern Ausgleichszahlungen von Autoherstellern

WENIGER ELEKTROAUTOS BEI HERTZ

Stromer-Flaute statt Stromer-Flotte

Der Preis fur Gebrauchtwagen stellt sich als groBes Problem dar. Durch die
Rabatte bei Neuwagen sinken die Restwerte der Fahrzeuge in den
Autovermieter-Fuhrparks. Das macht es schwerer, die E-Autos nach der
Laufzeit wieder zu verkaufen — die Wirtschaftlichkeit leidet darunter stark.
Fraglich bleibt, welche Auswirkungen der Verkauf von tausenden E-

Fahrzeugen bei Hertz und auch Sixt auf die Branche hat.
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Wertentwicklung

(PresseBox) (Miinchen, 13.03.2024)

* Junge gebrauchte BEVs stehen im Handel wie Blei, die Standzei-
ten steigen und Restwerte sind im freien Fall.

¢ Berylls hat den Restwertverlust der mehr als 524.000 2023 in
Deutschland neu zugelassenen BEVS in den nachsten drei Jah-
ren auf knapp drei Milliarden Euro kalkuliert.

 Die Aussichten auf eine Anderung der Situation sind bescheiden.
Die technologische Entwicklung neuer Modelle bei zu erwartend
sinkenden Preisen macht einen Weiterverkauf aktueller ge-
brauchter E-Autos kaum mdglich — nicht nur in Deutschland.

* Hersteller, Handler und Leasingfirmen, bei denen die E-Autos in
den Bichern stehen, miissen ihr Vertriebsmodell umkrempeln.

Sie sollten die E-Autos nicht verkaufen, miissen sie stattdessen e
https://www.pressebox.de/pressemitteilun

halten und auch in zweiter und dritter Kundenhand beispiels- g/berylls group/Warum-OEMs re-£ Autos-
. . . sollten/boxid/1193782#:~:text=Berylls%20e
weise Uber Leasing- oder Abomodelle weiterfithren, um Verluste e HngepogebraUCH S OBEVSa0e
ehen%20im,knapp%20drei%20Milliarden%2

a bzufed e r n OEuro%20kalkuliert.
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Wertentwicklung

Erste Fazit:

Elektrofahrzeuge haben einen niedrigeren Restwert gegentber
Benziner- und Dieselfahrzeugen und sind daher in der Anschaffung
(Leasing/Finanzierung/Miete/Abo/Carsharing) gegeniber
vergleichbaren als Verbrenner-Fahrzeuge tendenziell teurer.

/weite Fazit:

Elektrofahrzeuge haben einen héheren Werteverlust und sind damit
aus wirtschaftlicher Sicht uninteressanter.
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Wertentwicklung

Dilemma:

Sofern Preiskorrekturen z.B. durch eine (massiv) niedrigere UPE oder
sonstige direkte finanzielle Anreize vorgenommen werden, sinkt der
Wert der im Markt befindlichen Elektrofahrzuge weiter, was zu
weiteren, noch groReren finanziellen Verlusten fihrt und den Markt
fir gebrauchte BEV (wirtschaftlich) unattraktiv macht.
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Was konnen wir tun?

= |ntelligente Forderstrategien
fur (gebrauchte)E-Fahrzeuge
auflegen

m  Bedarfsorientierter Ausbau der
Ladeinfrastruktur

m  Elektrisches Laden muss
glunstiger werden

= \ertrauen schaffen & Sicherheit

Quelle: https://www.ssl-128.de/?p=50
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Vielen Dank fir Ihre Aufmerksamkeit!

0 A ARt
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Marcus Weller

Zentralverband Deutsches
Kraftfahrzeuggewerbe e.V.

Koordinator Elektromobilitat
Franz-Lohe Str. 21
53129 Bonn

Tel.: 0228-91 27 264
E-Mail: weller@kfzgewerbe.de
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