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NOW GmbH – klimafreundliche Mobilität umsetzen
Wir unterstützen Bundesministerien bei der Umsetzung nationaler Strategien und Programme

Auf dem Weg zum emissionsfreien Straßengüterverkehr26.11.2025

▪ Alleinige Gesellschafterin ist die Bundesregierung.

▪ Im Jahr 2008 zur Umsetzung des Nationalen 
Innovationsprogramms Wasserstoff- und 
Brennstoffzellentechnologie (NIP) gegründet.

▪ Aufgabe: Gestaltung, Koordination und 
Umsetzung nationaler Strategien und Programme 
im Technologiefeld nachhaltiger Mobilität.
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Nationale Leitstelle Ladeinfrastruktur
Strategische Unterstützung beim Aufbau von Ladeinfrastruktur, u.a. durch:

26.11.2025

▪ Lkw-Ladeinfrastruktur-MONITORING: Öffentliches 
Dashboard mit aktuellen Ladepunkten & 
Ergänzungsmöglichkeit

▪ Entwicklung von bedarfsgerechten Ladeszenarien

▪ Konzept eines Lkw-Schnellladenetzes entlang der 
Bundesautobahnen

▪ Leitfaden "Einfach Laden am Depot" & E-Learning-
Tool zur praxisnahen Ladeinfrastrukturplanung

▪ Planung und Modellierung des Ladebedarfs 
mithilfe des StandortTOOLs

www.nationale-leitstelle.de

Auf dem Weg zum emissionsfreien Straßengüterverkehr



Klimafreundliche 
Nutzfahrzeuge - 
Marktentwicklung 

26.11.2025
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Status Quo Marktentwicklung von schweren klimafreundlichen Lkw (>12t)
Der Markthochlauf hat begonnen. Aber er steht noch am Anfang.

26.11.2025 Auf dem Weg zum emissionsfreien Straßengüterverkehr

Interaktives Dashboard: www.klimafreundliche-nutzfahrzeuge.de/wissen/marktentwicklung/

Bestand

▪ Am 01.11.2025 waren ca. 
2.400 schwere E-Lkw in 
Deutschland zugelassen 
(Gesamtbestand ca. 
480.000 schwere Lkw).
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Marktentwicklung klimafreundlicher Lkw – Prognose Nutzfahrzeughersteller
Absatzzahlen in Deutschland (N3/>12t) und zentrale Ergebnisse

26.11.2025 Auf dem Weg zum emissionsfreien Straßengüterverkehr

▪ Knapp 70 Prozent der neuen schweren 
Nutzfahrzeuge im Jahr 2030 fahren laut 
Herstellerangaben emissionsfrei. 

▪ Batterie-Lkw wird dominierende 
emissionsfreie Antriebsoption. Gründe:

▪ Technologie- und Serienreife für 
Regional- und Fernverkehr 
vorhanden

▪ Geringere Betriebskosten und 
zeitnahe Kostenparität bei 
Gesamtkosten zum Diesel-Lkw

▪ Rolle von Wasserstoff wird 
unterschiedlich bewertet („relevante 
Antriebsoption“ vs. „Nische“)

▪ Im Frühjahr 2026 finden die nächsten 
„Cleanroom-Gespräche“ mit den 
Nutzfahrzeugherstellern statt.



Klimafreundliche 
Nutzfahrzeuge – 
Rahmenbedingungen

26.11.2025
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Mautbefreiung für emissionsfreie Nutzfahrzeuge wird bis 30.06.31 verlängert

26.11.2025 Auf dem Weg zum emissionsfreien Straßengüterverkehr

(Grundlage Berechnung: Lkw >18t mit 5 Achsen: Diesel-Lkw (EK1, Euro VI) und 

E-Lkw (EK5) mit 100.000 km/Jahr auf mautpflichtigen Straßen)

Diesel-Lkw E-Lkw / H2-Lkw

15,5 Cent Infrastrukturkosten
15,8 Cent CO2-Emissionen
2,3 Cent Luftverschmutzung
1,2 Cent Lärmbelästigung

34,8 Cent/km

0 Cent Infrastrukturkosten
0 Cent CO2-Emissionen
0 Cent Luftverschmutzung
0 Cent Lärmbelästigung

0 Cent/km

Nach Anpassung der Eurovignetten-

Richtlinie durch die EU hat der 

deutsche Bundestag am 13.11.25 die 

Verlängerung der Mautbefreiung in 

das Bundesfernstraßenmautgesetz 

(BFStrMG) übernommen.
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Förderprogramme für öffentliche & nicht-öffentliche Lkw-Ladeinfrastruktur

26.11.2025 Auf dem Weg zum emissionsfreien Straßengüterverkehr

▪ Maßnahme 4 aus Masterplan Ladeinfrastruktur 2030

▪ „ ... entwickelt das BMV effektive und effiziente Fördermaßnahmen, die den Aufbau 

von Lademöglichkeiten in Depots und auf eigenen Betriebshöfen unterstützt und 

dabei auch die Kosten für die Ertüchtigung des Netzanschlusses berücksichtigt. Das 

BMV wird hierfür 2026 eine neue Förderrichtlinie veröffentlichen. Auch diese 

Maßnahme ist abhängig von der Haushaltslage.“

▪ Maßnahme 7 aus Masterplan Ladeinfrastruktur 2030

▪ „... wird das BMV in Abhängigkeit der verfügbaren Haushaltsmittel die Errichtung von 

öffentlich zugänglicher Lkw-Ladeinfrastruktur auf Flächen abseits der 

Bundesautobahnen, z.B. auf Autohöfen oder in Gewerbegebieten, entsprechend 

fördern. Dabei werden auch die Kosten für die Ertüchtigung des Netzanschlusses 

berücksichtigt. Das BMV wird Anfang 2026 Details der Förderung veröffentlichen.“

Quelle: 
https://www.bmv.de/SharedDocs/DE/Anlage/
K/masterplan-
ladeinfrastruktur.pdf?__blob=publicationFile
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Weitere monetäre Anreize für den Umstieg auf emissionsfreie Lkw

26.11.2025 Auf dem Weg zum emissionsfreien Straßengüterverkehr

Sonderabschreibung für E-
Fahrzeuge

▪ Teil des im Juni 2025 
beschlossenen Investitions-
sofortprogramms der 
Bundesregierung

▪ Degressive Abschreibung (§ 7 
Abs. 2a EStG):

▪ 75 % im Jahr der 
Anschaffung

▪ 10 % im 1. Folgejahr

▪ 5 % im 2. Folgejahr

▪ 5 % im 3. Folgejahr

▪ 3 % im 4. Folgejahr

▪ 2% im 5. Folgejahr

▪ Gültig vom 01.07.25 bis zum 
01.01.28

Verlängerung Kfz-
Steuerbefreiung bis 2035

• Bundeskabinett hat am 
15.10.25 Verlängerung der 
Kraftfahrzeugsteuerbefreiung 
für reine Elektrofahrzeuge bis 
2035 beschlossen. Gesetz 
muss noch vom Bundestag 
verabschiedet werden.

• Steuerersparnis pro Jahr im 
Vergleich zu einem Diesel-
Lkw (40 t zGG, 
Emissionsklasse S2 und 
besser) von 556 Euro.
(eigene Berechnung, keine Gewähr)

Teilnahmen am THG-
Quotenhandel

• Privat geladener Ladestrom 
wird im Rahmen der THG-
Quote auf Basis eines 
Schätzwertes zur geladenen 
Energiemenge (N3: 30.400 
kWh/Jahr) angerechnet.

• Mit der Weiterentwicklung der 
Treibhausgasminderungs-
Quote könnte die THG-Prämie 
für N3-Lkw 2026 bei mehreren 
tausend Euro liegen.

• Weiterführende Informationen: 
www.klimafreundliche-
nutzfahrzeuge.de/wp-
content/uploads/2024/09/240917_NOW
_Factsheet_THG-Quotenhandel_final-
web.pdf



Aufbau Lkw-
Ladeinfrastruktur

26.11.2025
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Aufbau öffentliche Ladeinfrastruktur – Lkw-Schnellladenetz

26.11.2025 Auf dem Weg zum emissionsfreien Straßengüterverkehr

Ausschreibung Autobahn GmbH, beauftragt durch BMV, unterstützt durch Nationale Leitstelle Ladeinfrastruktur 

• Verteilung 351 Rastanlagen an Autobahnen

• Ca. 1.800 MCS-, 2.400 CCS-Ladepunkte

• Gesamtes Bundesautobahnnetz, Netzabdeckung: 
94%

• Ladebedarfe ca. 2/3

• Abstand rund 60 km (AFIR-Vorgaben)

Start: Juni 2024 

Netzanschluss-
bestellungen für alle 351 

Standorte

Start: Sep. 2024  

Ausschreibung für ein Lkw-
Schnellladenetz an 130 

unbew. Rastanlagen
Liste mit Standorten: nationale-leitstelle.de/wp-
content/uploads/2024/09/20240913_Standortliste_Lkw-Ladenetz_Netzbetreiber.pdf
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Stand Aufbau öffentliche Lkw-Ladeinfrastruktur

26.11.2025

Business Case für Lkw-Ladeinfrastruktur ist attraktiv.

Dashboard: https://nationale-leitstelle.de/nutzfahrzeuge/

Auf dem Weg zum emissionsfreien Straßengüterverkehr

Quelle: Milence

Quelle: Eigene
 Aufnahme

Quelle: Dettendorfer

Quelle: Eigene Aufnahme
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Teilen von nicht-öffentlicher Lkw-Ladeinfrastruktur
Auslastung der eigenen Ladeinfrastruktur erhöhen, Lücken in öffentlicher Ladeinfrastruktur überbrücken

26.11.2025

TST Logistics
▪ Genossenschaft zum Teilen von 

Betriebshof-Ladeinfrastruktur
➢ https://tst-logistics.com/pamsun/

Kravag
▪ Lade-App für LIS-Sharing
➢ www.kravag-truck-charging.de/

Daimler Truck
▪ Europaweites halböffentliches 

Ladenetzwerk (TruckCharge)
➢ www.daimlertruck.com/

Hinweise

Förderrechtliche Vorgaben
Merkblatt Teile von 
Ladeinfrastruktur mit Dritten
www.hysolutions.de/fileadmin/Downloads
/Teilen_von_Ladeinfrastruktur_mit_Dritte
n.pdf

Rechtliche Aspekte
▪ Webbasierter Leitfaden 

„Einfach Laden am Depot“ mit 
Exkurs zum Laden betriebs-
fremder E-Fahrzeuge

➢ https://nationale-leitstelle.de/wp-
content/uploads/2023/11/Einfach-laden-
am-Depot_WEB.pdf

▪ Leitfaden „Shared Charging in 
Gewerbegebieten“

➢ www.ifam.fraunhofer.de/content/dam/ifam
/de/documents/Formgebung_Funktionswer
kstoffe/Energiesystemanalyse/Leitfaden_Ti
C.pdf

Auf dem Weg zum emissionsfreien Straßengüterverkehr

Shell
▪ Integriertes Ladenetz für E-Lkw
➢ www.shell.de

Quelle: TST Logistics

Quelle: Spedition Diez
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Weiterführende 
Informationen 

26.11.2025
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Umfassendes Informationsangebot zu klimafreundlichen Nutzfahrzeugen

26.11.2025

www.klimafreundliche-nutzfahrzeuge.de

Datenbank
klimafreundliche
Nutzfahrzeuge

Factsheet THG-Quotenhandel

Factsheet Lkw-Maut

Webbasierter Leitfaden 
„Einfach Laden am Depot“

Nutzfahrzeugmonitor

Auf dem Weg zum emissionsfreien Straßengüterverkehr

Übersicht Landesförderprogramme

Praxisbeispiele



NOW GmbH
Fasanenstraße 5
10623 Berlin www.now-gmbh.de
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